
Den Haag,  24. 01. 2023

Aan de minister van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit

Mr. Piet Adema

Ministerie van LNV
Bezuidenhoutseweg 73
2594 AC Den Haag

Geachte heer Adema

Onze dierenwelzijnsorganisaties vertegenwoordigen een directe achterban van circa 750.000

Nederlanders, vooral representeren wij samen met Eurogroup for Animals een grote meerderheid

van de bevolking die vindt dat de situatie voor dieren in de veehouderij moet verbeteren, zeker ook

het lange-afstandstransport. Dat geldt zeker ook voor vissen en schaaldieren. Het is daarom dat wij in

grote bezorgdheid contact met u opnemen over de komende vergadering van de Landbouw- en

Visserijraad (AGRIFISH) op 30 januari 2023.

In het bijzonder wat betreft het AOB-agendapunt vervoer van levende dieren. We maken ons grote

zorgen over het verzoek om de uitvoer van levende dieren naar derde landen in stand te houden, een

handel die de grootste risico's voor dierenwelzijn met zich meebrengt vanwege de lange reizen en de

onmogelijkheid om de EU-wetgeving buiten onze grenzen te handhaven. De eindeloze crises op zee

(de Karim Allah en Elbeik waar 2.600 runderen werden gedood nadat ze meer dan drie maanden op

zee waren gestrand, de blokkade van het Suezkanaal veroorzaakte de dood van duizenden schapen

en meer dan 14.000 schapen verdronken toen de Queen Hind kapseisde in november 2019 dicht bij

de haven van Midia, Roemenië) en onderweg (zie ook kalveren) bewezen dat de export van levende

dieren gedoemd is miljoenen dieren onnodig pijn te doen. Bovendien vragen Europese burgers al

tientallen jaren om ermee te stoppen met verschillende campagnes zoals Stop the Trucks en No

Animal Left Behind.

Concreet vragen we u de volgende kernpunten uit de voorgestelde Transport Regulation binnen de

Europese Unie te bepleiten en daarover in gesprek te zijn met commissaris Kyriadikes. De kernpunten

zijn vastgelegd in diverse wetenschappelijke EFSA-adviezen. Waar u in ons land voortvarend en met

ambitie werkt aan een diervriendelijker landbouwsysteem, vragen wij u deze ambitie sterk uit te

dragen in Brussel. Onze zorg ligt bij lidstaten die de lat niet hoog genoeg willen leggen.

https://www.eurogroupforanimals.org/library/summary-accountability-report-karim-allah-and-elbeiks-crises-animal-welfare-during-sea
https://www.eurogroupforanimals.org/news/what-suez-canal-crisis-meant-animals-and-eu-regulations
https://www.eurogroupforanimals.org/news/cause-capsizing-livestock-vessel-queen-hind-still-unknown
https://www.eurogroupforanimals.org/news/roadside-checks-document-transport-live-animals-temperatures-over-36degc-without-water
https://www.eurogroupforanimals.org/news/latest-live-animal-transport-investigation-reveals-suffering-two-week-old-calves
https://www.eurogroupforanimals.org/campaigns/no-animal-left-behind
https://www.eurogroupforanimals.org/campaigns/no-animal-left-behind
https://www.efsa.europa.eu/en/news/more-space-lower-temperatures-shorter-journeys-efsa-recommendations-improve-animal-welfare


Bestemmingen buiten de Europese Unie

De uitvoer van dieren naar derde landen moet als onwettig worden beschouwd in het licht van arrest

424/13 van het Hof van Justitie van de Europese Unie1, waarin staat dat de vereisten van Verordening

(EG) nr. 1/2005 van de Raad moeten worden nageleefd totdat de dieren de eindbestemming

bereiken. De laatste controle vindt plaats op de vertrekpunten van de EU, maar nooit in de

importerende derde landen, ook kunnen de reizen honderden uren en soms weken duren. In de

praktijk is er geen enkele manier om de gezondheid en het welzijn van dieren te beschermen en

garanderen bij het exporteren van dieren naar derde landen. Daarom stellen we voor een strategie

die moet bevorderen dat er een verschuiving ontstaat van het vervoer van levende dieren naar

handel in vlees en karkassen en genetisch materiaal. Tegelijkertijd moet ook de ontwikkeling van

koude toeleveringsketens in derde landen worden gestimuleerd.

Diervervoer over zee

Tijdens zeetransporten lopen dieren grote risico's op lijden door het langdurige verblijf op het schip in

geval van vertragingen, afwijzing in de haven van bestemming, barre weersomstandigheden of in

geval van overbelading en kapseizen. De meeste geëxporteerde dieren worden vervoerd in

ongeschikte vaartuigen: slechts ongeveer 6% van de door de EU goedgekeurde veeschepen is speciaal

gebouwd om dieren te vervoeren. Het huidige systeem lijkt niet in staat om het dierenwelzijn zoals

vastgelegd in de EU-wetgeving te garanderen. Deze situaties tonen aan dat vervoer van dieren over

zee moet worden verboden en vervangen door vervoer van vlees en karkassen. Zolang veeschepen

nog niet verboden zijn, moeten ze worden geïnspecteerd en goedgekeurd door de bevoegde

autoriteit van de EU op basis van het voldoen aan verplichte en strikte technische eisen en

specificaties.

Talrijke studies hebben niet alleen de voordelen voor dierenwelzijn en het milieu aangetoond, maar

ook het potentieel voor economische groei dat een dergelijke verschuiving kan opleveren met een

passende overgangsperiode. Veel landen die levende dieren importeren, importeren tegelijkertijd al

vlees en karkassen, wat aantoont dat koudeketens er al zijn en alleen verder ontwikkeld hoeven te

worden om de transitie te voltooien.

Maximale reistijd

We zijn het eens met de Federatie van Dierenartsen van Europa dat "dieren zo dicht mogelijk bij het

terrein waar ze geboren zijn moeten worden gefokt en zo dicht mogelijk bij het productiepunt

moeten worden geslacht". Het Wetenschappelijk Comité voor Diergezondheid en Dierenwelzijn

(SCAHAW)2 gaf aan dat na maximaal 8 uur transport veel diersoorten en -categorieën een flinke

rustperiode moeten krijgen. Daarom moeten maximale reistijden gebaseerd zijn op soort- en

categoriespecifieke behoeften. We raden 8 uur aan voor volwassen runderen, schapen en varkens en

4 uur voor pluimvee en konijnen.

Minimale en maximale buitentemperaturen

In de Vervoersregeling staat expliciet dat het vervoermiddel in het voertuig een temperatuurbereik

van 5 tot 30 graden Celsius moet kunnen bieden. Vanwege de vaagheid van deze bepaling hebben de

lidstaten deze echter heel verschillend geïnterpreteerd, met een ongelijke uitvoering en handhaving

tot gevolg. In haar Scientific Opinions on animal transports merkt de EFSA op dat de temperatuur in

2 SCAHAW Report 2002

1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:62013CJ0424&from=en

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=celex:32005R0001
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=celex:32005R0001
https://www.eurogroupforanimals.org/library/strategy-reduce-and-replace-live-animal-transport-towards-meat-and-carcasses-only-trade
https://edepot.wur.nl/420339
https://www.europarl.europa.eu/cmsdata/240162/Economic_Report_-_Romanian_Live_Export.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:62013CJ0424&from=en


voertuigen niet hoger mag zijn dan de bovenste kritische temperatuur (UCT), die wordt geschat op 25

°C voor runderen, paarden en varkens en 22 °C voor zeugen3.

Meer concrete Invulling ruimte behoefte

De “open standaard” voor de beschikbare ruimte van de huidige regeling zorgt voor moeilijkheden

voor zowel de vervoerders als de autoriteiten om het eens te worden over wat een aanvaardbare

beladingsdichtheid is. We stellen voor een meer precieze en objectieve benadering te hanteren voor

het bepalen van de beschikbare ruimte tijdens transport, op basis van de meest recente

wetenschappelijke adviezen gepubliceerd door EFSA4.5 6 7 Voor vee-, schapen-, geiten- en

varkenstransporten adviseren wij een allometrische vergelijking te gebruiken. De beschikbare ruimte

voor paarden moet in overeenstemming zijn met de oppervlakte per kg levend gewicht en bovendien

moeten pluimvee en konijnen worden vervoerd in soortspecifieke containers8 die een adequate

warmteregulatie mogelijk maken.

Kwetsbare dieren

Nieuw wetenschappelijk bewijs9 toont ook een gebrek aan aandacht voor specifieke categorieën voor

wie reizen nog schadelijker en schadelijker kan zijn, zoals ongespeende kalveren en drachtige

vrouwtjes. Dieren waarvan 40% of meer van de verwachte draagtijd al is verstreken evenals dieren

die in de 8 weken voor het verwachte transport zijn bevallen, mogen niet worden vervoerd. We

stellen voor om het transport van ongespeende kalveren en lammeren jonger dan 12 weken te

verbieden. Hoogzwangere vrouwelijke dieren mogen vanwege hun bijzonder kwetsbare toestand en

het hogere risico op abortus niet worden vervoerd.

Het is daarom dat wij u vragen ook in Brussel een sterke pleitbezorger te zijn voor beter welzijn van

miljarden dieren die elk jaar binnen en buiten de EU-grenzen worden vervoerd. De herziening van de

vervoersverordening moet rekening houden met de meest recente wetenschappelijke gegevens om

echt in overeenstemming te zijn met de doelstellingen van de "Farm to Fork"-strategie en de

Europese Green Deal.

9 EFSA AHAW Panel (EFSA Panel on Animal Health and Welfare),. Welfare of cattle during transport. EFSA
Journal 2022; 20( 9):7442, 121 pp. https://doi.org/10.2903/j.efsa.2022.7442

8 EFSA AHAW Panel (EFSA Panel on Animal Health and Welfare). Scientific Opinion on the welfare of
domestic birds and rabbits transported in containers. EFSA Journal 2022; 20( 9):7441, 188 pp.
https://doi.org/10.2903/j.efsa.2022.7441

7 EFSA AHAW Panel (EFSA Panel on Animal Health and Welfare). Scientific Opinion on the Welfare of cattle
during transport. EFSA Journal 2022; 20( 9):7442, 121 pp. https://doi.org/10.2903/j.efsa.2022.7442

6 EFSA AHAW Panel (EFSA Panel on Animal Health and Welfare). Scientific Opinion on the welfare of
equidae during transport. EFSA Journal 2022; 20( 9):7444, 113 pp.
https://doi.org/10.2903/j.efsa.2022.7444

5 EFSA AHAW Panel (EFSA Panel on Animal Health and Welfare); Scientific Opinion on the welfare of pigs
during transport. EFSA Journal 2022; 20( 9):7445, 108 pp. https://doi.org/10.2903/j.efsa.2022.7445

4 EFSA AHAW Panel (EFSA Panel on Animal Health and Welfare. Scientific Opinion on the welfare of small
ruminants during transport. EFSA Journal 2022; 20( 9):7404, 101 pp.
https://doi.org/10.2903/j.efsa.2022.7404

3 EFSA AHAW Panel (EFSA Panel on Animal Health and Welfare); Scientific Opinion on the welfare of
animals during transport
https://www.efsa.europa.eu/en/news/more-space-lower-temperatures-shorter-journeys-efsa-recommen
dations-improve-animal-welfare

https://www.europarl.europa.eu/cmsdata/234714/Report_Velarde_Particular%20welfare%20needs%20in%20animal%20transport.pdf
https://doi.org/10.2903/j.efsa.2022.7442
https://doi.org/10.2903/j.efsa.2022.7441
https://doi.org/10.2903/j.efsa.2022.7442
https://doi.org/10.2903/j.efsa.2022.7444
https://doi.org/10.2903/j.efsa.2022.7445
https://doi.org/10.2903/j.efsa.2022.7404
https://www.efsa.europa.eu/en/news/more-space-lower-temperatures-shorter-journeys-efsa-recommendations-improve-animal-welfare
https://www.efsa.europa.eu/en/news/more-space-lower-temperatures-shorter-journeys-efsa-recommendations-improve-animal-welfare


Hoogachtend,

Reineke Hameleers, CEO, Eurogroup for Animals

Paul Denekamp, voorzitter Vissenbescherming

Geert Laugs, directeur Compassion in World Farming Nederland

Petra Sleven, directeur VIER VOETERS - FOUR PAWS Nederland

Dirk-Jan Verdonk, algemeen directeur World Animal Protection Nederland

Frederieke Schouten, directeur Dier&Recht

Arabella Burgers, voorzitter Caring Vets

Frederieke Schouten, directeur Varkens in Nood

Lesley Moffat, directeur Eyes on Animals

Sandra Beuving, directeur Dierencoalitie

Meer informatie over:

Bestemmingen buiten de Europese Unie

Er is overvloedig bewijs dat in het Midden-Oosten en Noord-Afrika (de belangrijkste bestemmingen

voor geëxporteerde dieren uit de EU) het slachten extreem lijden met zich meebrengt, waarbij de

behandeling en de fixatie voorafgaand aan het slachten hardvochtig en onmenselijk zijn. In deze

regio's wordt geen poging gedaan om de internationale normen inzake welzijn bij het slachten van de

Wereldorganisatie voor diergezondheid te respecteren.

Diervervoer over zee

Tijdens het transport van dieren over zee worden regelmatig dode dieren en mest geloosd in de

Middellandse Zee en de Zwarte Zee, wat in strijd is met de MARPOL-voorschriften met betrekking tot

het schade aanrichten aan het maritieme milieu.

Ook, zoals gevraagd door het EP in de aanbevelingen van het Europees Parlement aan de Raad en de

Europese Commissie (EC) als onderdeel van het werk van de Enquêtecommissie voor de bescherming

van dieren tijdens het vervoer (ANIT), zijn wij van mening dat het cruciaal belang is dat de EU een

strategie ontwikkelt en promoot ter ondersteuning van de transitie naar het transport van vlees,

karkassen en genetisch materiaal. Verder houdt het transport van levende dieren over lange

afstanden inherent ernstige risico's in voor de dier- en volksgezondheid vanwege de mogelijke

verspreiding van ziekten.

Minimale en maximale buitentemperaturen

We stellen voor dat transport van landbouwhuisdieren alleen moet worden goedgekeurd binnen

specifieke externe en interne temperatuurbereiken die wettelijk zijn vastgelegd: +5 tot +25 (externe)

graden Celsius voor terrestrische landbouwdieren; +5 tot +15 (externe) graden Celsius voor

lacterende koeien; +15 tot +25 (externe) graden Celsius voor gebruikte hennen; +5 tot +20

(uitwendige) graden Celsius voor konijnen en +5 en +20 (inwendige) graden Celsius voor paarden.



Kwetsbare dieren

Ongespeende dieren mogen niet geschikt worden geacht voor transport. Ze zijn vatbaar voor ziekten

omdat hun immuunsysteem nog niet is opgebouwd. Het mengen van dieren uit verschillende

groepen leidt tot ziektes, resulterend in zwaar antibioticagebruik. Ook hebben ongespeende dieren

geen lichaamsreserves en zijn ze afhankelijk van vloeibaar voer dat tijdens het transport niet gegeven

kan worden. Die dieren moeten worden grootgebracht in systemen met een hoger welzijn, zoals

moedergebonden systemen, op de boerderij waar ze zijn geboren.


